LATANIE NA ZADANIE »>

Prowadzenie biznesu wymaga nieraz btyskawicznych podrézy, ktérych nie zapewnig transport
ladowy czy rejsowe loty. Z odsiecza przychodza prywatne loty biznesowe, dzigki ktorym mozna
by¢ elastycznym i zaoszczedzi¢ czas, taczg sie tez z prestizem.

Cesna 182

ksperci obliczaja, ze zakup wlasnego samolo-
tu do lotéw biznesowych jest optacalny, jesli
podrézujemy nim co najmniej 350—400 godz.
rocznie. W innym przypadku, chcac poruszac
sie elastycznie i szybko droga powietrzna,
warto, najlepiej w porozumieniu z innymi przedsie-
biorcami, wzia¢ samolot lub helikopter w leasing albo
je wyczarterowac.

HELIKOPTEREM DO FABRYKI

Jezeli zdecydowalibySmy sie jednak na zakup nowej ma-
szyny, jej koszt, w zaleznosci od wielkosci i standardu
wykoriczenia, wahatby sie w przedziale od kilkuset ty-
siecy (nizsza potka) do kilku milionéw ztotych. I tak, np.
za helikopter z segmentu premium, jakim jest Airbus
H130 (dla szesciu pasazerow), w jego wersji podstawo-
wej, trzeba zaptaci¢ 2,5 min euro. — Krajowa sprzedaz
ksztattuje sie tu na poziomie kilku sztuk rocznie, jed-
nak klienci staja sie coraz bardziej wybredni. Zamawiajq
wersje o podwyzszonym standardzie, z VIP-owska ka-
bing, z dodatkowym wyposazeniem do nawigacji i kli-
matyzacja — moéwi Pawel Chmielewski, menedzer ds.
sprzedazy w warszawskiej spétce Heli Invest, ktora jest
dystrybutorem i autoryzowanym centrum serwisowym
Airbus Helicopters w Polsce.
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Trzeba pamietaé, ze do ceny zakupu $migtowca
dojda wysokie koszty eksploatacji: zatrudnienia pilota
lub zrobienia licencji samemu (za kilkadziesiat tysie-
cy ztotych), aerocasco, hangaru i paliwa (ok. 2 tys. zt
za godzine lotu). Nawet jesli nabedziemy na gieldzie
tania, uzywana maszyne (za kilkuletniego Robinsona
zaplacimy np. ok. 1 mln zl, a za starszego o potowe
mniej) — moze sie to zupelnie nie optacac.



@ MATERIALY PRASOWE

Call & Fly to firma wynajmujaca taksowki powietrzne
(ustugi air taxi) i luksusowe helikoptery. Jej krajowi
klienci to zazwyczaj najbogatsi Polacy oraz wiascicie-
le firm czy cztonkowie zarzadéw podrézujacy pomie-
dzy oddzialami przedsiebiorstwa, czesto z gosémi,
ktérym chea pokazaé¢ swéj biznes w mozliwie krotkim
czasie. — W ciggu dnia moga odwiedzi¢ kilka oddziatow.
W przypadku transportu ladowego musieliby na to po-
Swieci¢ pare dni.

Wiekszos¢ klienteli Call & Fly stanowig ci, ktorzy
szukaja lokalizacji pod potencjalna inwestycje. Godzina
lotu maszyna z gérnej potki kosztuje od 1,5 tys. euro
netto (jednosilnikowy helikopter) do nawet 2 tys. euro.
— Zaleta $miglowca jest to, ze nie musimy lagdowa¢ na
lotniskach komunikacyjnych, mozemy wiec w wigkszo-
$ci przypadkéw dostarczy¢ klienta bezposrednio tam,
gdzie chce sie dostac, ladujac np. koto fabryki czy hote-
lu.

POWIETRZNA TAKSOWKA

Warto skadinad wiedzie¢, ze lot matym helikopterem
jest drozszy niz najmniejsza trzyosobowa Cessng. — Do
tego jest mniej komfortowy, bo Smigtowiec lata w war-
stwie turbulentnej, ponizej chmur. Oprocz tego jest bar-
dzo glosny wewnatrz — zwraca uwage Maciej Kowal-
czyk, pilot, a zarazem dyrektor zarzadzajacy firmy Call
& Fly z Warszawy, $wiadczacej ustugi air taxi. Podroz
matym helikopterem Robinson kosztuje tu ok. 850 euro
za godzine, wiekszym Eurocopterem — 1,6 tys. euro, na-
tomiast Cessng — 500 euro.

Kiedy Call & Fly zaczynata w 2007 r., realizowata
srednio kilka lotéw w miesigcu, teraz — dwa dziennie
i dysponuje 25 samolotami i Smigtowcami. W ciaggu de-
kady zwiekszyta swoje obroty kilkunastokrotnie. Z jej
ustug korzystaja gtownie rodzimi biznesmeni, ale takze
sportowey (jak chocby Robert Lewandowski), politycy
czy celebryci. Jesli chodzi o samoloty, ma ich spory wy-
bér — od matej Cessny 182 do Bombardiera Global 5000,
ktory zabiera 14 pasazerow.

Taks6wki powietrzne sa dostepne na zyczenie w do-
wolnym czasie i miejscu w Polsce, Europie i na Swiecie.
W przypadku Call & Fly dzwonimy na infolini¢, méwi-
my, gdzie chcemy lecie¢, a po 10—15 min otrzymujemy
oferte. Po jej potwierdzeniu lot jest mozliwy w ciggu
dwoch godzin, czasami szybciej.

Jesli chodzi o biznesowe podréze po kraju, klienci
najchetniej korzystaja z Cessny 182 (dla trzech pasa-
zeréw) i Cessny 206 (czterech pasazeréw) oraz nieco
szybszego Beechcrafta Barona BE58 (takze dla czterech
pasazeréw). Cessny maja state podwozie, wiec laduja
takze na trawiastych lotniskach, dzieki czemu mozna
nimi polecie¢ do takich miast, jak Bialystok, Suwat-
ki czy Krosno. Ile kosztuje powietrzna taksowka? Na
przyktad na trasie Warszawa—Tréjmiasto 6-10 tys. zi
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SEWERYN KOWALCZYK
RADCA PRAWNY, EUROPEJSKI
FUNDUSZ LEASINGOWY SA.

LEASING ZAMIAST CZARTERU?

Rynek finansowania leasingiem
statkow powietrznych stanowi
niewielki utamek w portfelu branzy
leasingowej. W Polsce w tym roku
sprzedanych zostato ok. 10 takich
maszyn, z czego EFL sfinansowat
trzy. Najczesciej sa to samoloty
turbosmigtowe i mate odrzutowce
typu Cessna Citation, Beechcraft
King Air czy Dessault Falcon.
Koszt transakgji uzalezniony jest
od wartosci poczatkowej samolotu
(ktéra wynosi od 5 do 20 min zi]

i okresu leasingu. Srednia rata
miesigczna to 20-100 tys. zi,

a umowa jest podpisywana na
trzy do o$miu lat.

Duze korporacje niechetnie
korzystaja z leasingu samolotow.
Statki powietrzne sg postrzegane
jako dobro luksusowe i z punktu
widzenia akcjonariuszy nie sg
pozadane. Klientami leasingodaw-
cow sa gtéwnie srednie przedsig-
biorstwa, ktarych wiasciciele sa
jednoczesnie osobami zarzadzaja-
cymi firma. Decyzja o nabyciu
samolotu jest podyktowana,

z jednej strony, wzgledami ekono-
micznymi, a z drugiej faktem, ze
w wielu kregach biznesowych jego
posiadanie Swiadczy o statusie
firmy i buduje jej prestiz. Poza tym
jego dostepnosc przez 24 godz.
na dobe to kamfort w prowadzeniu
biznesu. Szczegolnie jesli wspotpra-
cuje sie z kantrahentami, z ktérymi
wymagany jest staty bezposredni
kontakt, a ich siedziby mieszcza sig
w Europie lub poza nia.

Jest tez oczywiscie alternatywa,
czyli czarter samolotu. Jednak
w przypadku przedsigbiorstwa,
ktére czesto z niego korzysta,
jest to rozwigzanie mato zasadne
pod wzgledem ekonomicznym.
Cena czarteru jest z reguty rowna
wysokosci jednej raty leasingowej,
co w przypadku duzej liczhy lotow
przektada sig na powazny wydatek.
Korzystanie z lotéw rejsowych moze
bys nieco tariszym rozwiazaniem,
ale tez ma swoje minusy - chaciaz-
by uzaleznienie od dostepnosci bile-
téw czy od termindw.

Raport KPMG
LRynek ddbr
luksusowych”
podaje, ze w 2016 .
warto$¢ rynku
samolotéw
prywatnych wynosita
u nas ok. 109 min z,
na co sktadato sie
240 maszyn.

W podr6z migdzy-
kontynentalna
mozna byto sie udac
tylko 30 z nich.

w obie strony (ale w drozszej opcji, oSmioosobowa od-
rzutowa Cessna Citation 525 — ok. 25 tys. z}).

— Przejazd z Warszawy do Krosna samochodem
zajmuje ponad 6 godz. Do tego trzeba doliczy¢ czas na
spotkanie biznesowe. Powietrzna takséwka staje sie
w takim przypadku alternatywa coraz czgsciej wybie-
rang przez prezesow firm — méwi Kowalczyk. Zauwa-
7a tez, ze w przypadku niektorych europejskich miast,
takich jak Ryga, Kowno czy Kijow, dzigki ustugom air
taxi dolecimy na miejsce i wrocimy tego samego dnia.

ZWYZSZEJ POLKI

Z raportu KPMG ,,Rynek débr luksusowych” wynika,
Ze W 2016 r. wartos¢ rynku samolotéw prywatnych wy-
nosita u nas ok. 109 min zt, na co sktadato sie 240 ma-
szyn. Jednak tylko jakies 30 z nich nadawato sie do da-
lekich, miedzykontynentalnych podroézy.
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